w DLk
| 1974
2

SPICHTING WETENSCHAPR HEEDtEEIER S e

KAAR ERN RATIORELER GEBRUTK VAN ENFEGIE

= T4
maart, 1574







VOORWOCDORD:

In de D'EBB-repporien: ,Nasr een effectiief milieubeleid”,
naar een cptimaal energisbeleid”, ,Plan voor een
inn Nederlsend” en ,Economische greoel in het licht

" zijn door de Werkgroep MMilieu, Gezondheids-

ie en de Werkgroep Economische Structuurpolitiek
een adﬂtcl aaﬁbova 1ngen gedaan met betrekking tot het energiebeleid.

"Van ol

%4, georganiseerd door h
dz partij en cde beide
ieprotleman in de
hebben een aantal
jke discussie~

ijn samen gebracht. Het
,seft HlermpA niet ce pretenule ons alle belangrijke energie-
problemen op een evenwichtige wijze weer te geven., De discussiebijdragen
H doaor de werkgrospen epart of te zeman behandeld; zij bevatten,
in tegenstalling tot de gebruikelijke publicaties ven het Wetenchappelijk
Bureau van D'66, niet de efgeroncde standpunten van de betreffende werk-
groepen. Afwijkingen komen voor,

z
D'E8 over het ondarwerp :
er

ijking, en om de discussie te bevorderen,’
zijn aan het slot ven dit rapport esn esntal stellingen opgenocmen van de
Werkgreep Milieuw, CGezondheidsbescherming en Technclogle, welke voor

ean belangrijk deel zijn gebeseerd op de bovengenoemde rapporten van
deze Werkgroep.

Ter vergel
r

Ors, E. Nypels
directeur Stichting VWeten-
schappelijk Bureau D'6E






Energiecrisis?

Oppervlakkig bekeken, 1lijkt het alsof de energiecri-

sis voorbij is; er blijft niet imeer over dan een ver-—

plichte maximum snelheid voor auto's en een paar san-

trekkelijke top~hits.

Maar een ieder die achterover leunend, nagzat wat de

konsekwenties zijn van de gebeurtenissen van het na-

Jaar 1973, ontkemt niet aan de indruk, dat er een pro-

ces op gang gezet is dat:

(a) niet meer terug te schroeven is;

(b) interratiorale gevolgen heeft, die vermoedelijk
ingrijpend zullen zijn;

(¢) invloed zal hebben op ons- eigen sociaal en eco-—
nomisch klimaat, ’

Het valt niet te ontkennen, dat wij wat beteuterd aan-~
kijken tegen dit proces omdat een aantal zekerheden
ult het verleden ons piotseling ontvallen zijnméncmﬁat
wij boverndien niet in staat blijken te overzien waar
dit proces tenslotte zal eindigen. Toch, tekenen zich
nu reeds enkele ontwikkelingen zf die doen vermoeden
welke kant het opgaat en die van dien zard zijn dat
een beleidsdiscussie erover op gang gezet moet wor-
den.

Wakker geschud

Toen de Arabische regeringen plotseling aankondigden
de ruwe olie-aanvoer te zullen beperken, leck het er
even op alsof de West-Europese landen, plus Japan

in paniek raakten. lenigeen heeft zich og dat moment
met . lichte verbazing afgevraagd of een dergeliljke
maatregel niet voorzien was. et leg toch voor de
hand, dat dit mechtsinstrument op een zeker moment
zou worden gebruikt. Een begrijpgelijke reactie, maar
tegelijk niet helemaal terecht.
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£1 geruime t1ijd voordav dit maschismiddel werd gehan-—
teerd, waren er mensen, die de noodiklok hadden geluid.
Hun opmerkingen werden door de toehoorders schokschou—

derend aargehoord. ken geloofde het niet; men wilde
het niet Seloven. Maar toen, in &én klap, de beper-—
king ven energie een realiteit vierd, toern werd de hoog
geindustrialiseerde wereld wakker geschud en werd metd
z'n neus gedrukt op de volgende feiten.

In de allereerste plaats, dat ons levenspatroon door-—
trokken is van het gebruik van energile; sterker nog,
dat de beschikking over energie een vitaal onderdeesl
vormt van ons bestaan. Mzar juist omdat het van sen

zo vitale betekenis is voor ons levenspatroon; julst
omdat ons cultuur—- en civilisatiepatroon dobtrt in een
vat olie, ervaren wi] de beschikking over energie

als ilets vanzelfsprekends. Wij weten nu wel beter.

Voor het eerst - en dat is het tweede feit - maken wij

ong zorgen over ilets dat wi]j sinds de lagere school

al wisten maar vsznaf die tijd konsekwent genegeerd heb-

ben:

1) dat onze belangrijkste energiebron -~ de aardolie -
voor gen groot deel uit een klein asantal landen af-
komstig is (Szoedi Arabi¥ 34 %, Koewelit 21 %, Iran
17 % — 72 % uit 3 landen! — ) en

2) dat exploratie, vervoer er distributie in handen
zijn van sevkele internationale oliemaztschappijen

waar geen mens of regering vet op heeft.

Deze twee gegevenheden plaatsen de landen die zelf
over weinig energie kunnen beschikken in een grieze-
ilige afhankelijkheidspositie,

Het derde feit: als energie zo belarngrijk is voor ons
dagelijks bestaan, hoe moet het in de (niet al te ver-—
re) toekomst als deze bronnen zijn uitgeput? Wij zijn
overspoeld met cijfers;in de laatste masnden, over het
verbruik van energie. Het wereldverbrulk stijgt jaar—
1ijks met 5,5 #. Haar, itwee—derde van de wereld, de
ontwikkelirgsianden, gebruiken nog heel weinig ener-
gie, vergeleken met de geindustrialiscerde wereld, om-
dat zij uwan het begin sitsan van hun economische ont-

7ikkeling.
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Ock deze landen zullen om een versnelde econcmische
groel tot stand te brengen een rechtmatig aandeel
moeten hebben in het energie-verbruik. Dat betekent,
dat de Jjaarlijkse toename nog sterker zal stijgen. -
Een 3 twee generaties zal het duren voordat de fossiele
energiedragees zijn uwitgeput, althans als wij de bakens
niet tijdig verzetten.

De vraag is: hoe die bazkens te verzetten?

Alvorens een aanzet te geven tot beantwoording van die
vraag, moet meer concreet de situatie worden geschetst
waar we althans nu voor staan.

Een drastische prijsverhoging

In vier van de vijf hotelkamers die Jje 's-avonds binnen-~
loopt is het licht aan. Het is zo hinderlijk voor de
gasten om tastend in het dulster naar het lichtknopje

te zoeken (dat om onverklaarbare redenen altijd of te
laag of te hoog is aangebracht). Waarom ook niet? Licht
als kostenelement in de totale exploitatie-rekening is
te verwaarlozen., Dit is een neutraal voorbeeld. Het wil
mear zeggen, dat iedereen, hetzij in zijn persoconlijke
sfeer, hetzij in zijn werksfeer, wat losjes met het ver-
bruik van elektriciteit of gas omspringt, omdat het zo
goedkoop is. Zo goedkoop wis,

De prijs viiegt omhoog. Plotseling roept iedereen

- terecht - dat energie verspild wordt. Verspilling is
ook consumptie. Br zijn een aantal produiktieprocessen
dat per uur x kilowatt gebruikt, waarvan slechts 60 %
werkelijk dienst doet. De rest siepelt weg bij de aan-~
voer voordat het bij de betreffende machine is aange-—
land. Zonder deze "verspilling" ‘is het produktieproces
gewoonweg niet draaiende te houden.

Voor verder te gaan over het effect van de prijsstij-
ging enkele cijfers,

OESO-publikaties geven het volgende beeld van de prijs—
stijgingen:



" Nederland

West Europa

ol
T. Prijs ver vat olie (1 vat is + 154 liter)')
) 4
royalties + produlttiekosten vracht
kosten .

%
belasting af te + winst olie + Jgriai
dragen san pro- npaatschappijen verzeke-~ stede
centenlanden ring

juli '73 § 1.75 $ 0.60 § 1.30 $ 3.45
Tebr. ¥74 $ 7.20 $ 0.60 $ 1,30 $ 9,10

Uit welke bronnen Nederland wijn energie betrekt en in
welke verhouding, laat de volgende tabel zien:

IT, In % van de totale corsumptie 2)
aard~ sard— kolen hydro kern—
olie gas elec, energie
1960/1S¢70 1960/1970 16606/1970 1980/1970 1960/1570
53.5 63.9 1.3 27.6 45.2 8.4 - - - 0.1
32,5 59.6 1.8 6.7 61.4 29.4 4.2 3.3 0.1 1.0

Opzettelijk wordt in dit staatje Nederland vergeleken met

de endere West-Europese landen., Het leent zich tot de vol-

gende bespiegelingen:

~ zardges (mazr ook de aardolie) heeft kolen als een be-
langrijke energiebron verdreven. Oorzask is vooral de

lage prijs die voor olie en gas gevraasgd werd;

-~ dat Nederlend vrij flink is gesan putten uit z'n gasbel,
ligt voor de hand; het heeft ons er echter niet ven
kunnen weerhouden om ook, in vergelijking tot de ons
onringende landen,
krachtbron.

een sterk beroep te doen op olie als

1) cijfers geven gemiddelden aazn. Prijzen verschillen als
gevolg van kwaliteitsverschillen, plus verschillen in
prijzen, die afnemers in de lastste maanden betazlden.

_2) 0il, the present situation and future prospect,

1973,

Parijs



Om tenslotte nog te laten zien hoe de energie-consump-
tie in West-Europa, in tien jsar tijds, toenam volgen

hier nog de laatste,. voor zichzelf sprekende cijfers:

ITT in miljoenen tonnen3)
1960 1970 '
sardolie 199 620
aardgas 11 70
kolen 375 306
andere 27 45

Globale effscten van de prijsstijging
Een 0APECY)
lopen of vlugge rcekenaars hebben al becijferd wat de kon—

- vergadering is nog nesr nsuwelljks afge-~

sekwentie van de nieuwe prijsverhoging zal zijn voor de
wereld, Maar zij zijn ook de eersiten die zullen toegeven,
dat welke berekeningen men ook maakt, nooif met stellig-
Lheid te zeggen 18 of de cijfers met de werkeli jkheid zul-~
len ¥lorpen. Hoe de prijsverhoging zich een veg baant
door het gecompliceerde weefsel van de netionsle econo-
miegn, valt ook moeillijk te voorspellen.

Met dit voorbehoud voor ogen: de globale schattingen

voor ket Jazr 1974 zijn, dat de ontwikxelingslanden te-
zzmen § 10 miljerd extra zullen moeten betalen voor hun
olie-importen; de Westerse industrielanden zullen ca.

$ 30 = § 40 miljard mecr moeten neertellen, zodet de clie-
producentenlianden een extra inkcmen in 197A'zu14en hebben
dat ligt tussen de $ 40 en ¢ 50 miljard.

Deze ruwe indeling in drieén is natuurlijk eer grove
oversimplificatie, die het bezwaar heeft dat het de in-
druk wekt alsof de arabische landen de enige olieprodu-—
centen in de wereld zijn. Pas na 1865, verdrongen de ¥id-
den~Qosten landen Amerika van de eerste plaats als be-
langrijkste olieproducerend gebied. Zij nemen thens 29 %
van de totale olievoorziening voor hun rekening. Een cij-
fer dat nu nog niet indrukwekkend is, maar in de toekomst
zal sgtijgen omdat 2/3 van de aangeboorde olie-reserves

in de wereld zich in het Midden-Ooeten bevinden.

3) 0il, the present situation and future prospect,

Parijs 1973.
4) Organisatie Arabische Petroleum exporterende landen.



Afrika en Latijms~Amerike zijn als olieproducenten in op-
komst, hoewel slechts enkele landen van deze continenten
over olie—voorraden beschikken. Cok de Qost-Europese landen
z1ijn belansrijke producenten van fossiele brandstof. 2ij
worden echter in d4it rapport bulten beschouwing gelaten onm~
dat zij hoofdzakelijk in eigen behoefte voorzien.

Hoewel de Arabische laenden het initiatief hebben gencmen

bij het eenzijdig verhogen ven de prijs, volgen alle andere
olieproducentern 4i% initiatief, zi]j het met wisselend tijde—

verschil,

De cijfers hierboven weergegeven houden rekening met de be-
grippen neto ovroducent en netto consuwent. Hoewel wij in
dit rapport zullen blijven spreken van producenten-en con-
sumentenlandenr om dit verslag zo leesbaar mogelijk te hou-—

den, bedoelen wij uiterazrd de netto-producent cf-consument,

De drievoudige sprong omhoog van de olieprijs zal gevolgd
worden door een navenante prijsverhozing van andere energie-
bronnen, Lortom, energie nu en in de toekoust wordt het drie-
voudige van het prijsniveaun wear wij in het verleden zan ge-~
wend waren geraakt. Deze prijsverhoging volgt niet —althans
op redelijk korte termijn - de wetten van vraag én aanbod,
namelijk dat het zal leiden tot een sanbodstoeneming,

De konsekwentie van dit alles: de prijzen voor de meeste
goederen en diemsten zullen stijgen; voor verwarming en
electriciteit moet meer betzsld worden. De inflatie krijgt
een nieuwe impuls met alle nsdelige gevolgen van dien voor
de vaste inkomenstrekkers. Tijdelijke toereming van werke-
loosheild is mogelijk, als bepaalde produktieprocessen af-
gebroken moeten worden omdat ze niet meer rendabel blijken
te zijn.

Energie, zeiden wij, is de motor van de eccnomische groei.
Voor welke »roblemen komen de met grondstoffen karig vedeel-
de ontwikkelingsianden (en dat zij de meeste!) te staan?

Hoe moet de groei-doelstelling van 6 % per jmar gedurende

de tweede ontwilkkelingsdecennium ooilt nog gehaald worden?

On den nog maar te zwijgen ven de betelingsbalansoroblemen

wazr deze landen vopr komen te staans.

—7-



Schuldconsolidaties zullen onvermijdelijk blijken te
zijn.

Tenslotte is het niet verwonderlijk dat ieder die nauw
betrokken is bij het internationaal betalingsverkeer, wat
zorgelijk rondloopt. Een negatieve handelsbalans is voor
geen enkel land prettig. Houdt deze negatieve uitslag een
tijd zan, dan kan het zelfs tot ernstige binnenlandse
moellijkheden aanleiding geven. Devaluetie van de eigen
munt ie dan een middel dat op betrekkelijk korte termijn
enig soelaas kan bieden. Frankrijk kon dan ook de ver—
leiding niet weerstean en devaluscrde tegen elke afspraak
in. Wie volgt? Maar afgezien van deze valuta perikelen:
gesteld det de olieproducenten van die extra $ 40 — § 50
mil jard die ze in 1974 beuren, % 10 miljard in eigen

lend besteden en nog eens $ 10 miljard kwijt ziin ten ge-
volge . van de prijsstijgingen van goederen en dlensten
waar ook zij niet aan ontkomer, wat doen ze dan met de
resterende § 20 — § 30 miljard? Ergens zal dit bedrag

in investeringen worden omgezet. In welke investeringen
en waar?

Er bestaat een nsuwe samerhang tussen de hierboven op-
geworpen vragen en psroblemen,

Ook hangen deze weer samen met het vraagstuk, dat in het
voorgaande even werd aangestipt en waar wij ir het on-
derstaande wat ulitvoeriger op in willen gaan,.

Het is het vraagstuk, dat ogenschijnlijk een zazk is

van de wat langere termijn, maar niettemin dringend nd’
om beleidsmaztregelen vreagt willen wij straks niet met
een reéel tekort esan energie kampen,

Het is het probleem, dat wij met z'n allen in deze we~
reld met een bijkans faratieke hazst bezig zijn des fos-
siele brandatofvoorraad van onze aarde op te maken. Vij
gchijnen blindelings erop te veritrouwen, dat het aanwe-
zige wetenschappelijk en techrnisch vernuft van dien aard
is, dat wanneer de bodem van het vat zichtbaar wordt,
alternatieve energiebronnen lde placsts van olie, gas en

kolen zullen hebben ingenomen.

8



West..Buropa

Noord-—smeriksa

Japan

Rest v.d, wereld 978

Totaal

Wij twijfelen er aan of de oplessing van dit vraagstuk wel

zo simpel ligt.

Wij vrezen ock dat diegenen die verantwoordelijk zijn voor de
energie voorziening overspoeld worden door de ingewikkeldheid
van de korte termijﬁproblemen, zodanig dat zij het vraagstuk
van de uitputting van de grondstoffen, waarvoor de “dead~line"
lets verder ligt voor zich uit blijven schuiven tot het te

laat is. Het zou niet de eerste keer zijn, dat dit gebeurde.

Benchikbare reserves - hoe lang nog?

Op basis van het wereld-consumptiepatroon in de Jjaren

1960 —~ 1970 heeft de O0ESO berekend hoe sroot het geschatte
verbrulk van energie zal zijn in de jaren 1970 - 1980.

Deze berekeningen werden uitgevoerd védr de mergicecrisis,
Er wordt wel rekening gehouden met prijisverhogingen,; maar
niet met zo'n abrupte prijsstijging als in de afgelogen

maanden plaatsvond.

IV Wereldverbruik ven energie 1570 — 1980 in milioen tornan

olie equivalentj)
olen olie zardogs andere

1970 1680 1970 1980 1970 1980 1570 1980

306 240 620 1.713 70 231 £5 173

352 . 502 763 1,203 538 870 50 233

62 105 150 456 14 10 50

1.299 587 1,261 251 552 30 76

1,698 2,146 2,160 4,049 923 1,697 135 582

De aangetoonde wereldreserve aan ruwe olie omvat 79,900
il joen tonnen,

Uitgzande van het neest optimistische beeld, dat de wereld
een constante consuaptie van ca. 4,000 wln ton per jaar
aan olie consumeert, kan men met de huldige =mangetoonde re—
gerve 20 jaar voort.

877011, the present situation end fubure prospect,Parijs
1973.



Hoe onwaarschijnlijk deze optimistische veronderstel-
ling is leren de cijfers van tzbel IV . Imrers

in tien jazar tijd 1970 - 1980 wordt ecn verdubbeling
van het jaarlijks verdbruik verwacht, Bovendien: ge-—
steld dat het welvarende deel van de wereld ~ de indu-—
strielanden = hun jaarlijkse cousumptie zouden bevrie-
zen op het niveau van 1980, dan nog zullen de ontwik-—
kelingslanden een toenemend jaarlijks verbruik van ruwe
aardolie te zien moeten geven, willen zij hun welvaarts—
achterstand wat kunnen inlopen,

Rortom met de huidige aangetoonde olilereserves kan de
wereld zeker niet langer dan 15 jaar mee, Van de aange~
toonde wereldreserve aan ruwe zardolie bevindt zich meer
der ée helft in het Midden—Oosten; de Sovjet Unie en
China beschikken over 10 % van de reserves, Afrika over
g %, Latijns-imerika over 5 %, Azi® (exclusief China)

3 %, West~Eurcpa 2 % en de V.S, en Canada 8 %.

Exacte ciifers over asngetoonde ikolen en gas-reserves
konden niet worden achterhaald. Wel is bekend, dat de
aangetoonde kolenreserve in de VS 1600 miljarden ton-

nen bedrazgzt wazrvan 10 % op cen diepte 1ligt gelijk aan
die van de tegenwoordige kolenmijnen, Ook de voorraden
in Ocst—Europoa en China zijn groot, zodat wij met kolen
voorlopig wel verder kunnen. Daarbij doet zich echter
én velangrijk probleem voor, Wij kxunnen de kolen nied
meer op dezelfde wijze verbruilen zls tien tot twintig
jaar geleden, omdat het een dermate luchtvervuiling

met zich meebrengt en ook een;grote radio—aktiviteit
verspreidt; dat dit ver uitgaat boven de huidige gestel-
de milieu-normen. Om aan deze normen te kurnen voldoen,
moetern kolen in een andere substantie worden omgezet

alvorens ze geschikt zijn voor energieverbruik,

Tot slot van deze paragraaf nog een opmerking. De aange—
toonde reserve is een funktie van de prijs. Nearmate
de wereldprijs voor enerzie stijegt wordt het winnen
van fossiele brandstof op grotere diepten, hetzij te

land, hetzi} in de zee wmogeli jk.

6) David dJ. Rose, Energy policy in the US.
In: Scientific Americean jan, 1974
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Maar cox zijn er nog vele gebiedsn in de wereld waar
nog nauwelijks exploratie heeft plasts gevonden, Lirks exn
rechts horen wij om ons heen hoe koortsachiig nasr nieuwe
vondsten wordt gezocht. Engeland doet wat geheimzinnig
over de olie c.qg. gasvondsten in hun deel van het Noocrd-
zee—continentale nlat. Toorwegen denkt er kwasie ernstig
over na of, als hun olie~ T8%% de Noordzee san de oOPPErVIAK~
te komt, ze dan niet zouden moeten toetreden tot de O
z8 groot schijint de vondst., Turkije, China, India, Japan,
om mazr enkele te noemen berichten dat ze succes hebbern
bij hun exploratieboringen.

David Rose, in het resds genoemde artikel in ien

()

Americen schat dat met de huidige prijs de wereldv raad
aan fossiele brandstof viermaal zo groot zal zijn als nu
ig aangetoond. Laat deze schatting Jjuist zijn: stel dat
de wereld nog 80 - 100 jaar met 2ijn fossiele brandsiof

A

toe kan, dan nog is de periode kort, Fet Telt Blijft he—
7 < & o

n

stean dat de wereld in hoog tempo deze voorrazden ten eizen
bate uitput, zonder waar een moment stil te stzan bhij de
vraag voor welke problemen komende generaties gich gesteld
zullen zien. Welke »roblemen dat kXurnen zijn hebben wij]

Ge lasatste maanden even ervaren.

Ontwikkeling alternatieve energiebronnen

Er zijn twee voor de nand llg;erde manieren om snelle
uitputting van fossiele brandstof te voorkomen:

1) het tot ontwikkeling brengen van alternatieve

bronnren,
2) het terugdringen van de consumptie van fossiele brand-
stofe .

Om nmet het eerste punt te beginnen.

Uitgangsstelling is, dat de wereld over veel meer energis—
brounen moet gaan beschikken en dat nagegaan moet wordsn
wat de meest efficiémieen goedkope combinatie is tussen
energiebron en zanwendingsmogeliljkheid,
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Voorbeeld: fossiele brandstof wordt als grondstof gebruikt
voor de vetrochemische industrie. Zonder olie is het pro-
duktenpaklcet voor deze industrie niet te maken. Stellen wij
veel prijs op deze industrie, dan zullen we olie voor dit
produktenpakket moeten bestemmen. Aan de andere kant is
het helemzal de vraag of voor het in beweging zetten van
auto's of voor licht en verwarming in onze huizen, olie
wel de meest efficiénte energiebron is. Behalve, dat wij
op deze wijze vrij onrendabel de olie gebruiken (en olie
besparen bij gebruik van een andere energiebron), kunnen
wij ons leeimilieu aanmerkelijk verbeteren indien wij

owel voor de huisverwarmingsbrandstof als voor de auto-

I

o’

brandstof schone energiebronnen gebruiken.

Nadat alternatieve energiebronnen tot ontwikkeling zijn
gebracht, volgt derhalve een energleallocatiebeleid over

de verschillende aanwendingsmogelijikheden.

Wat de alternatieve energiebronnen betreft wordt onder-
scheid gemaakt tussen die encrgiebronnen die reeds op
kleine schaal worden toegenast, maar waarvan de ontwiike-

ing traagd werd door de zeer lage prijs van ruwe aard-
lie en aardgas en bronnen dle gich nog in het stadium be-

inden van research en ontwikkeling.
ot de eersie categorie behoren de kernenergie, de geo~
thermische energie, oil-shale en teerzand.
De kernenergie is hoden ten dage begeleid door discussies van
voor- en tegenstenders. Dege discussies hebben de nuttige fuanktie,
dat kerncentrales niet in grote getale worden neergezet, zonder
dat eerst een afdoende antwcord wordt gevonden op, of vra-
worden beantwoord over problemen die er nog steeds zijn
ls: zullen korncentrales de vervaardiging van nucleaire

rer

pens vergerakkelijken?; welk gevarenrisiko is verbonden

aan zo'n centrale?; hoe groot is de radioactiviteit in de
omgeving?; waar gaat men heen met het radioactief afval?’

Over deze zaken zijn de geleerden het met elkaar nog oneens,
maar in verschillende researchcentra in de wereld wordt
hard gewerkxt aan de oplozsing van deze nroblemen. Een stu-

die van Lester Lave, Lugene Seskin en Thomas A. Hodgson
(U.5.4.) heeft wel aanzetoond dat electriciteitscentrales
-12-
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die hetzij’kolen, hetzi]j zwavelhoudende olie als brand-
stof gebruiken vele malen meer schadelijke effecten
hebben op de gezondheid van de cmwonenden als een kern-
centrale van gelijke capaciteit. Dit nog afgezien van
de kolen-nijnwerkers, 50.0CC Amerikaanse mijnwerkers
leiden aan de "zwarte-longziekte.

Eén ding staat als een paal boven water: kernenergie
wordt binnen niet al te lange tijd één van de energie-
bronnen waarover de wereld zal baschikken. liaar het is
maar één van de hopelijk meerdere bronnen. Het komt
niet in de plaats voor alle andere energiebronnen, zoal
sommigen wel eens menen. Ook vocr deze energiebron dient

een energie-allocatiebeleid gevoerd te worden, waarbij

de milieuaspecten a2ls belangrijk kriterium wcrden
gehanteerd.

Voor de nederlandse situatie betekent het bovenstaande dat
niet verder gegaan moet worden met de bouw van kencenirzales
alvorens op de vragen, die de kernenergie omgeven, niet eerst
een afdoende antwoord gegeven is.

Nu de prijs van energile gestegen is, valt te verwachien,
dat geo-thermische energle meer toepassing zzl vinden.

Deze bron is evenals hydro-electrische energie uiteraard
plaatselijk bepaald door geologische omstandigheden.
Gebieden als Indonesi&, de Filippijnen, Formosa, Japan,
Californi& of te wel het gebied dat de Stille Oceaan
omzocemt, zullen veel meer van geo-thermische energie
gebruik kunnen maken, dan tot op heden het geval is.

Om van IJsland maar te zwijgen! Maar daar wordt dan ook

kwistig van de geiscrs gebvruik gemzekt.

Tot de tweede categorie, de toekomstige energiebronnen,

kunnen gerelkend worden, zonne-energie en getijden-ener-

gie. Wat de winning van wind—energ e betreft heeft Xeler-

land reeds een lange geschiedenis achter zich. De opbrengst

zet meer zoden aan de dijk op het toeristische vlak, dan

op het energie regenererenda.

Het winnen van energie uit de zon, lijkt zeer aantreklke-

1ijk. Het zal echter nog enige tijd duren alvorens de toe-

passing op ruimere schaal in &én of méér van de verschillende
ge

vormen van deze energiebron, realisecerd is.
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Zconomisch rendenent en erergie-—randement komen meer

in é4n te liggen. Tedere bespaarde energle-cernhsid
wernt sel rier voordelen =af:
1) meer B11ift over om ornze economie op sen redeliik peil

dregiende te houden over een langere pericde; de werk-—

geli nheid is hierbi] gebaat;

]
—

het besp art geld;

besparing betekent in vele gevallen minder vervuiling van lucht,

W

water en grond;
&) er V11Tt mweer over voor de toekomst, wazrdoor er
meer resplit is voor ket zoeken naaxr blijvende positie—
i

ve oplossingen zonder dat ongunstige alterrnat
o e

vergzicht hoe het energie-

—~
Q

De vclgende

¥ e
erbruik verdeeld is over de verschiilende sectoren van

onzg samenlevir g

8)

s

V. Verbruik in bilioenen kilcecaloriedn ir 1672

kolen gas olie kern-— totaal
energie :

industrie
eid g 20.1 155.3 62.2 0.3 237.9
r.scct)

[oh*a

huishoudirgen 2,6 72:8 4665 - 121.9
verveoer - - Q. 4 - 60.4

marticuliere huishoudirzen

EZr wordt wve ”pri;s~bewust“ te
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en, Waaron

de consunment Yener te brengen, Frappante
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Dit asnireikelijke beroep op vrijwillige medewerking
van lsdereen kan ecater nog aangevuld worden met andere
raatregelen van meer technische azrd.

De {(centrale) verwarming: het ctoken met olie of gas

is efficiénter dan met kolen. Er bestaan echter grote
vergciillen in zuinigreid bi] de verschillende systemen
.0, Xetels. Een goed geconsiruserd.systeem zal 80 - CO %
van de zongevoerde brandstof cmzettern in warmte. Tegen—
woordig ligt dit percentege bij de meeste systemern rond

de 70, Dit probleem is oplosbaar door wettelijke standaard
normen in te stellen. Lveneens zou verplicht moeten wor—
den gesteld een jaarlijkse onderhoudsteurt door een ar-—
kende firme. Onderzoekingen hebber uitgswezen dat het ren-
dement bi] centrale verwarmingsinstallaties tot 50 % xen
delen bij slecht onderhoud!

Koken en wsrmwatervoorzienirg: koken op gas is 1,8 x 2o
zuinig als op electriciteit. Warm waterboilers z

zellg ineffici¥nt, zodast gas-toilers tot de standsarduit-
rusting ven een huis zouden moet=n gsan be

Moeilijk is het bilj was~ en droogmachines, Froeven hebhen
ultgewezen, dat het aendrijven van deze machines oD
een grote energlebesparing betekent in vergelijkin
electriciteit als asndrijfbron. Het hinderlijke is, dat

gas-wasmachines nog niet in de handel zijn., Well

o
[TER
-

de huidige prijsstijging een voldoernde imnpule 2

kxen te zijn om deze apparabten wel op de markt te br

L

rmte-igsclati

Er bestzat reeds een web ven bowmoorschriften wasr bouwers

kermend onder gebukt gaan. Ten paar meer bouwvoorschrif-

ten zulllen dsarom nauwelijks opvallen.

Onlengs vond plaats in Londen een conferentie over dit

onderwsry, georganisecrd door de "Petroleum Times"” en

de "Firnancisl Times"., De conclusies willen wij hier in het

kort vermeclden,

1) door de lage olie—rijs zijn de kleding~, verpakking- en
meubelindustricén steeds meer overgegaan totl asrnwending
ven olie als grondstof ter vervaerdiging van synthetische

:8ere ceiluloze

&

vrodukten. ¥Wol, ketoen, hout, rubber en axn

stoffen zijn steeds meer verdrongen doer deo

23
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produkten.
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Wellicht dat voor de genoemde natuurprodukten de
markt herwonner kan worden. Ze hebben althens het
voordeel dat me continu verbouwd xunnen worden in
tegenstelling tot olie, dat eenmaal verbruikt, door
de sarde niet weer teruggegeven wordt,

2) de regering zou samer met de bouw-industrie de voor-
schriften rnog eens door moeten nemen., "Wood frame
houses may be the answer...." en tezamen met een goe-
de isolatie tijdens de bouw aangebracht, zou de brand-
stofconsumptie met 66 % gereduceerd lunnen worden.

3) kleren kunren heel wat beter warmte—isolerend gemaskt
worden. De militeiren hebben dit begrepen,maar hun
boodschan bereikte nimmer de textielindustrie "Vhy
use costly fuel to such sn extent in living and
working space if you can develop ways of confortably

insulating human beings?"

ot zover dit Londense congres., Maar nog voor dit con-—
res had de wetenschappelijke stichting van D'66 een
rurport gepublicesrd, getiteld: "Plan voor cen warmte-
igolatieyroject in Nederland", waaruit wij enkele passa-
e

s zullen aanhelen, wasrin de essentie van de voorstel-

C

[

en verwerkt 2zijne

Wi guoteren:

"De eisen die sen de warmteisoclatie worden gesteld,
dieren azrzienlijk te worden verscherpt en door wette-

lijke mastregelen bekrascntigth:

1) Voor daken, muren en vloeren ig dit mogelijk door
maximaal toeleatbare warmbetrasnsmissiecoifficient
(X in kcal/mghoc) te verlagen van 1 & 2 (5) tot een
waarde van minstens 0.5 masr bij vocorkeur nog la-

ger, weerdoor het warmieverlies ca. 4% kleiner wordt.

-1
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Hat brandstofvervruik (warmeteverlies) is
evenredig aan deze warmtetransmissieco&fficienta
Hiervoor is wodig een winstens ce, 6 cm dikke
laag isolerend materizal hetgeen ca. blijkt

uit een onderzoek in 1862 beschreven door de
Stichting Ratiobouw .

Vat men een zantal gegevens uilt dit rsoport

00 een eenvoudige wijze samen (gemiddelden ne-—
wen voor de diverse veel toegepaste dak, muur

en viocertypen), dan blijkt het brandstoffen
verbruik te dalen bi ] toepassing van een extra
lasag isolatie materiasl van minerale wol (cao

6 cm dik) tot 27 % voor daken, tot 18 % voor
vioeren en tot 35 % voor muren. Voor muren wordt
tevens als vcorbteeld het nog lagere brandstoffen
verbruik bij grotere laagdikten gegeven. Bij]
een 13 cen dikke laag isolatie materizal is

het vertruik nog slechts 18 ¢ t.0.v, de niet
gelsoleerde toestand en bij een langdikte van

22 dm nog slechts 10 %, Toepassing van holle
stenen i1.p.ve de normale baksteen xunnen even-—
eers een verlaging van het brandstoffenverbruik
geven. 1In combinatie met het isolatie materizal

wordt dan de meest ontimale oplossing gevonden,

Voor ruiten kan het wearmteverlies worden ver—
minderd door toepassing van meervoudige begla-
zing, Via e ruiten gaat per oprervalkte een—
heid verraweg het meeste warmte verloren, Een
enkelvoudige beglazing heeft een warntetrans-—
migsiecoBfficient (X wazerde) van ca. 5.5 (7,8);
dubbele beglazing ce. 2,7 (7,8) (daardoor warm-
te verlies ongeveer gehalveerd). Bij drie-—

voudige beglazing is de

—warntetransmissiecogfficient—~

~18—
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warntetransnissicco&fficient ca. 1.7 (7)o Door het toepassen van

ecen grotere luchtspouw bij de dubbelvoudige beglezing wordt het
warateverlies nog iete verder gereduceerd volgens een voerlichtings
brochure van het bouwcenitrunm (K waarde ca. 2.5 bi 1,2 -~ 5,0 c
dikke luchtspouwen). Bij luchtstromingen (wind) langs het

igt).

ng. Ondanks

ruitopperviak wordt het warmteverlies groter (¥ waa

WA

¢ st

-

rd
Dit effect is cchter minder sterk by meervoudige beglaz
ati

necrvoudige beglazing blijven de warmieverliezen rel

ief heog.
o]

In verband hiermece dient exr near gestreefd te

viaktenniet groter te laten zin dan noodzake

conbinatie met ander vormen vaen wermieisolatie toepasbaar dbi ruit-

5
ct
©

~r

oppervliakten bv. in stookseizoen ruiten tiidelifk ('s nzc
geheel of gedecltelilk afdichten met warmte isolerend materizal,

warnte isolecrende gordinen, luxaflex ete. kan toch cen

lijke verdexe besparing t.a.v. het brendstoffen verbruik worden
verkregen,

Kassen (één en 2l ruitoppervlzk) vormen een apart probleem. Dear
hier geen helder doorzicht vereist is komt in principe de mogelijk-

s

heid in aanmerking om de binnhenzijde van het gles te bedekken mel
édn of mecrdere lagen veel licht dsorlatend plasti
luchtspouwen van stilstzande lucht srtussen), Zen 2 ~ 10 voudige
vercindering van het brendstofverbruik 1kt hier mogelijk. De

o}
hoeveelheid licht dic wordt decrpelaten vormt een belang

t
voor gewasaen, die veel licht nodig hebben.

Dc tocht dient voor zover deze niet ncodzakelijk of gewenst is
te worden beperkt door het toepassen van tochivrile deuren, ramen
etc. en door het toepassen van tochtstroken. Volgens de publika-

tie van H, van Bremen, |, is het theoretisch moge

warnteverliezen door ventilatie terug e winnen.

zal men kunnen rcekenen met cen terugwinnings
50%, hotgeen overecnkomt met ongevecr 5% van ket brandstofver-
bruik van een metig geisoleerdc woning (10% bij cen gocd geisoleerde
woning).

Y

Betere isolatie van industriedls epparatuur ,wearin bij hogerse
dt gewerkt (ovens7 vliceistofbaden, ver yoel
ketels etc. etc.). Vooral in die sectoren wesar producent van de
apperatuur en gebruiker verschillend zijn, is het i¢ verwachien
dat aanzienlijke besparingen mogelik zin., Grotere industrieén,
die zelf hun te gebruiken apparatuur ontwerpen ( bv. chemische-

en petrochemische procesindustrie) naken over het algeneen een

—1Gm



nauvkeurigze balans van te voren op inzake ener-
giebeparingeno Het bBlijft dan toch no

g
vrazag of bi] deze balsnzen rekening wo
den met b.v, luchtvercnitreinigirng, uit

e

factoren ed. Zen radere anzlyse van &

om

liezen bij industrigle suparatwu
e

»

aanzienli jke onverwachte exn ni
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i
o
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o
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verspillingen kurnen onthullen. Een betere i
latie van xoelruimten (lagere temperaturen dan
omgeving) kKan eveneens cen aanzlenlijke ernergiebe-
sparing opleveren., In het algemeen is vocr het-

zelfde temperatuurverschil bi] koeling meer ener—

(458

gie nodig.

5) Het gevern van veorlichting., 4an ds consument
via T.V., Redio, Pers, consumentenorganisaties,
doe het zelf verenigingen en tTijdeschriften etc.
Meer doelgericht aan degeren die bhetrokken zijn
bij de bouw ven allerlei woon~, leef- of werk-

ruimten (b.v. architecten).
6) Gebruilkmaking in sommige gevallen van 4

e
van warmtestraling (b.v. met warmte fterug

de opprerviakten).

Tot zover dit rapport.

De hier gedane voorstellen worden op gadetailleerde
wijze uitgewerkt, waarbij niet alleen gelst words

op €e energiebesparing masy evenzeer op de Tinan-

ci8le konselwentiss er aan varbtonden.

—20—
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Verkeer en Vervoer

Goederenvervoer langs de weg.
De vraag wearvoor het goederentransport langs de weg zich
thans geplaatst zist is of dezelfde dienstverlening met minder
motorbrandatof kan geschieden als tot nu toe het geval is.
Hoewel distributie van de voornaamste brandstof in het goede-
renvervoer - dieselolie - niet werd afgekondigd werd wel bekend
gemaakt dat terugdringen van het totale verbruik met ca. 25%
noodzakelijk is. Het is echter niet in de eerste plaats de
schaarste ecan motorbrandstof die deze bedri j stak tet een
efficientere werkwijze dwingt meaar vooral ds prijs ven de motor-
brandstof (dieselolie thans ca. 50 ct/liter, 10 jaar geleden
c&. 20 c¢t). Het beleidsvoornemen van de regering om lonen en

5

en strak in de hand te houden dwingt het wegvervoer zich

o]
]
Cie
S

ct

2 teraden over haar werkwijze. Juist het relatief hoge brand-
.stofverbruik per fransportsenheid beteksnt thans in deze be-
drijfssector dat de energleprijs van evidente invioced is op de
tariefsteliing. Dit geldt voorasl voor de balmgrijkste van de
twee categoriedn wegvervoer die te ondersciieiden zijn nl. het
beroepsg oalerenvervoer langs de weg. In tegenstelling tot het
zZgn. eigen vervoer waarbij ondernemingen hun predukten net
eigen vervoermiddelen laten transporteren en de kosten van het
transport veelal in de prcduktprijzen is opgencmen 1s het be
roepsvervoer bij de exploitatie geheel afhankelijk van de
vrachtprijzen. Gelet op de kwetsbaarheid van deze bedrijfstak,
die nesst de concurrentie van andere vervoertechnieken ook nog
te maken heeft met het eigen vervoer, is thans de actuele vraag
of een andere exploitatie mogelijkhedern biedt om aan de proble-
nen onitstaan door enhergieschaarste en motorbrandstofkosten het
hoofd te bieden. Daarbij komt tevens de wvoor de hand liggende
vraag of, mede om andere redenen (o0.a. milieu) bepaalde tra-
fieken van het wegvervoer overgeheveld kunnen worden naar andere
vervoermethodieken (Spoor en binnenvaart). De wenselijkheid ven
het in de laztste vraag gestelde komt tot uitdrukking in Keer-
punt '72; wearin o.a. staat:

0ok bij het nationale- en internationale goederenvervoer over
rail, weg en water kan niet langer worden gerckend met het

D=
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bedrijfseconomisch winstprincipe, maar worden {gelet ook op
het toenemend vervoer van gevearlijke stoffen) oog maatschap-
pelijke factoren als milieu, veiligheid, ruimtegebruik in het
beleid betrokken."

Ook los van de energiecrisis was deze Vvraag reeds 0ppor-

tuun. Daarbij dient echter in het ocog te worden gehouden dat
bedoeld beleidsvoornemen niet op nationaal niveau genomei kan
worden, omdat juist bij het vervocer de verwevenheld met andere
economische activiteiten bijzonder groot is. In het beroepsver-
voer worden ca. 80.000 arbeidsplaatsen vervuld.

Indien in Nederland via het prijsmechanisme getracht zou worden
om vervoeren over te hevelen van het weg— naar bv., het spoor-
vervoer en dit voornemen zou in cverig Europs niet gevolgd
worden, is het risico van onbedoelde- en ongewenste overheveling
naar het buitenlands wegvervoer uitermate groot. Nederland pro-
pageerde als serste in de E.E.G., de vrijheid van de weg en legt
het buitenlandse wegvérvoer geen belemmeringen voor. Nog afge-
zien ven de belangen ven de Nederlandse havens.

Mear ook bij vavoerverboden, hetgeen meer vcor de hand
ligt om het wegvervoer in te perken is overcenstemming op Euro-
pees niveau noodzgkelijk. Nederland kan ecen dergelijke maatregel
niet alleen nemen omdat door een vergaande specialisatie het
huis-huis vervoer per as een belangrijke besparing o.a. op ver-
pakking 1s bereikt, Daar heeft handel en industrie zich op inge-
steld. Het wegvervoer is voorts een uiterst belangrijke schakel
in de transportketen via de Nederlondse havens, die zich op hun
beurt hebben aangepast bij de moderne zeetransportmetnodieken.

) Het Nederlandse goederenvervoer langs de weg neemt thans
dan ook tussen de 30 en 40% van het totale Europese grensover-
schrijdend vervoer voor zijn rekeﬁing en levert een belangrijke
bijdrage aan onze betalingsbalans. Voldoende sanleiding om met
het nemen van maatiggelen om het wegvervoer af te remmen geen on-
beraden stappen te doen.

De efficientsre werkwijze zal dan ook in de eerste plants
gezocht moeten worden in het opvoeren van de beladingsgraad ten
einde het aantal leeg te rijden km's terug te dringen.

—22—



Daarnaast kan een aanzienlijke besparing van het brandstecfver-
bruik worden geboskt door aanpassing van de rijstijl en hex
dwingend voorschrijven van de maximum snelheid (80 km) en dus
strenge controle hierop.

Ten einde te beoordelen in hoeverre beide suggesties een bij-
drage kunnen leveren aan ber-paring van het energieverbruik

zal allereerst geinventariseerd moet:weorden op welke gebieden
vrachtauto’s worden ingeret, welke tonnage's worden gebruilt

en of al dan niet spreke is van gespecialiseerd vervoer.

Zowel in het beroeps.mederenvervoer langs de weg als in
het eigen vervoer zijn drie deelterreinen te cnderkennen;
het plaatselijk vervoer - het nationaal- en het internationaal
transport. Daarnaast kent het beroepsgoederenvervoer langs de
weg een indeling naar zgn. geregeld- en ongeregeld vervoer.
Het geregeld vervoer vindt plaats over vaste trajecten -
zgn. lijndiensten~ en verbindt zowel nationaal als internatio

naal steden en dorpen met elkaar; bi] het ongeregeld vervoer
is er spreke van dagelijks wisselende trajecten met =zangepaste
transporteenheden, sterk afhankelijk van aard en omvang van de
te vervoeren produkten. Besparing in het gebruik ven notor-
brandstof door opvoering van de beladingsgrazad zal voornamelijk
gezocht moeten worden in het nationaal en internationaal onge-

regeld verveer omdat in deze tak &n de grootste eenheden

o

g
worden gebruikt en het aantal af te leggen km's het groctst is.
Bij het geregeld vervoer, werkend met vaste prijzen, ligt
voor de hand dat altijd al naar optimalisering van de beladings-
graad is gestreefd. De ontwikkeling in dit deel van de bedrijfe-
tak toont voorts reeds cen vrijwillige samenwerking aan.
Voor de e:pansive groei in het beroepsgoederen verveoer langs
de weg is het ongeregel: vervoer dan ook verantwoordelijk.
Grote besparingen op het brandstofverbruil ligt in het plaat-
selijk ongeregeld vervoer echter niet voor de hand, de xilo-
metrages zijn betrekkelijt zering.

De enorme vliucht die het Nederlands goederenvervoer langs

de weg heeft genomen wordt wel het best gbillustreerd door de
volgende cijfers:
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ton Ton
laadvermogen beroepsvervoer en eigen vervoer 700.CC0 1000.000
aental bedrijven W i u 75.769 B0, 7hT

Comerkelijk daarbij is dat bij het eigen vervoer de genmiddelds
lasdcapaciteit per bedrijf steeg van 5 naar & ton, maar dat

bij het beroepsgoederenvervoer langs de weg de geniddel lazd

a
capaciteit steeg van 30 naar 50 ton. Het aasntal vrzchtauto
steeg bij het beroepsgoederenvervoer in 7 r
10.000 eenheden en bedroeg op 1 Januari 1
auto's.

Totaal rijden nu dagelijks circa 1000.000 Neder

auto'ls metv een totaal laadvermoger varn ruim een

corresponderend met het laadvermogen van clrca
over de wegen.

Uit de cepaciteitsstijging en de groei van het wagenpark
valt zonder meer op te maken dat het vcooral de esenheden met
laadvermogens van 20 ton en hoger zijn geweest die azn he
Nederlandse wagenpark in het beroecnsgoederenvervo
gevoegd. Deze eenheden worden voor het belengrijks
nationale- en internationale wpgvefvov- ingezet. Spectaculair
is daarbij de stijging van de czpacite in net Nederlandse
internationale wegvervoer van 67.000 ton i 5 ’
ton in 1972. Verder dient tevens te worden verm
voer in de Benelux niet in deze capacit

omndat dit reeds lang niet meer
is gebonden.

Aangezien het asntal Nederlandse beroeps
vrijwel constant rond de 11.000 & 12.000 schommelt is he
duidelijk dat naast de groei ven de capaciteit

)
tste decennia Qe vl

.L

Nederlandse ondernemers in de laa e o}
uitgeslagen en dat vele van origine plastselijke - en regionale
bedrijven zich thans bezig houden met het netionale -- en inter-
nationale wegvervoer, Dikwijls is d
tie en is in overeenstexming met he

re verladers geiLvesteerd in zecr kostbaar vervoermateriaal.
e

onmiskenbaar.



Jie de rentabiliteit in deze bedrijfstak echter in cgenschouw
neent moet zich de vraag stellen of geen over~invésteringen
hebben plaats gevonden en of al dat materiaal wel zo efficient
mogelijk wordt gebruikt., Het individualisme viert in deze
bedrijfstak hoogtlj en pogingen om tot samenwerking te komen
hebben slechts zeer incidenteel tot succes geleid.

Een nadere beschouwing van de totaal afgelegde kilometers
en beladingsgraad spreken in dit opzicht voor zichzelf, Het
beroepsgoederenvervoer langs de weg legt jaarlijks ca. 2.5
miljard kilometer af, waarvan in het binnenlandse vervoer ca.
1.5 miljard. Bij een beladingsgraad van 65% (die overigens in
het internationale vervoer niet gehaald wordt) betekent dat ca.
1 miljard ledige km's. Bij cen verbruik van 1: 2 {uitgaande van
de 20 tons combinie) ca. 500 miljoen liter motorbrandstof voor
ledige kilometers, corresponderend met een kleine 250 miljoen
gulden., Opvoering ven de beladingsgraad met 10 punten moet moge--
1i5% zijn door betere codrdinatie. Helaas is tot heden gebleken
dat op basis van vrijwilligheld cen efficientere werkwijze niet
gerealiseerd kon worden, Maar prijs en schaarste van de motor-
brandstofien dwingen thans tot aanpak van deze verspilling.
et de neest geavanceerde registratietechnieken is het mogelijk
tot cen zodanige ordening te komen dat lading-- en retour lading
beter gecombineerd kunnen worden en moet verhoging van de bela-
dingsgraad het gevolg zijn. Het komt de Nederlandse concurren--
tie positic ten goede, het vermindert het onnodig leeg rijden en
spaart brandstofgebruik.

Reeds herhaalde malen is védér de energiecrisis met name
van Duitse zijde bezwaren gemaskt tegen het ongebreideld groeien
van et Nederlands internationaal wegvervoer. Deze bezwaren
rullen zeker in versterkie mate worden geuit en geven ons thans
alle aanieiding tot bezinning. Indien het Nederlands beroeps-
goederenvervoer kans ziet haar beladingsgraad met 10 punten op
te voeren en serieus wordt L-Xeken in hoeverre een deel van het

igen vervoer langs de weg kan worden overgeheveld naar deze
bedrijfstak dan zou dat een besparing van ca. 125 miljoen liter
motorbrandstof betekenen, d.w.z. ruim 60 miljocen guldens.
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Uit proecven genomen met vrachtautocombinaties die representa-
tief zijn voor het Nederlendse ongerggeld lange afstandvervoer
is gebleken dat ecen snelheid van 40 km/uur de zuinigste snel
heid is. Voor de ca. 15000 Nederlandse combinaties die in het
nationaal (inc.Benelux) en internationaal goederenvervoer
langs de weg worden gebruikt betekent een aanhouden van deze
snelheid vergeleken bij de gebruikelijke topsnelheid opnieuw
een besparing van ca. 15 miljoen liter brandstof (voornamelijk
dieselolie) d.w.z. ruim 7.5 miljoen guldens.

Conclusie:
Door zowel een betere codrdinatie als het streng handhaven van
de maximum snelheid is in het beroepsgoederenvervoer langs de
weg cen enorme besparing van motorbrandstoffen mogelijk.
Indien het gcoederenvervoer langs de weg zelf geen kans ziet

ze besparingen te realiseren dan zou het instellen van een
autobevrachtingsdienst onder supervisie van de Rijksverkeers-
inspecties -zoals in de jaren '40-45 en in de eersie naoorlogse

en

Jaren heeft bestaan - overwogen moeten worden. Aszngezien met

het realiseren van een Europees vervoerbeleid weinilg voortgang
wordt gemaakt blijft vooralsnog de mogelijkheid bestaan dat
andere landen van de Europese geneenschap Juist het Nederlandse

wegvervoer met o.a. het oocg op de brandstofschaarste ernstige
telemmeringen in de weg zullen leggen. De conseguenties hieraan
verbonden zijn niet te overzien. Zij zullen echter behalve voor
het wegvervoer zowel voor andere tertiaire aktiviteitenzoals voa
ederlandse handel maar ook voor de industrie ongunstige ge-
volgon xunnen hebben.

ftd

innenvasrt

erugd

ringen van het gebruik van motTorbrandstoffen in de binnen-

1=

vaart is -- gelet op de exploitatie wijze - nauwelijks mogelijk.
De evenredige vrachtverdeling geleid via de bestaande schippers-
bteurzen garandeert een optimale belading. Hoogstens zouw beoor-
deecld moeten worden of bij nieuw te sluiten contracten een grote
leegloop of eigenlijk leecgvaart wordt ingecalculeerd. Dit zou
ook beoordeeld moeten worden biJ contracten die expireren.
Dwingend voorschrijven om in deze vervoerstak tot brandstofbe-
sparing te komen is onmogelijk, omdat het aan de individuele
schipper moet worden overgelaten te beoordelen welke motorbe-

lasting hij noodzakelijk vindt.




LUCHTVAART

L

De luchtvaart is voor wat betreft de benodigde brandstoi nage-
noeg volledig aangewezen on kerosine D“Gdu&teﬂ de "Jet-fuelsh,
Zeker tot de ecuwwisseling 1s geen alternatieve br:ndouo‘ aszn~-
wezig.De mo#elijkheden voor de luchtveaart in de toekomst worden
bepaald door .de hoeveelheden olieprodukten die hasr wordt toebe
decld.

Kort vddr de olie boycot wes het

a
de Necerlandse tolale consumptie a
o/

AN -

andeel van de luchtvaart in 1)
an aardolicprodukten 3,2%
Hiecrvan was 904 % "3et-fuel®, de rest - 10 miljoen kg - viiesm-
tuigbenzine, De jet-fuel wordt prektisch geheel af*AWOﬁeﬂ door
in internationaal verkeer gebruikte v¢¢egtu1 en, de vliegbenzine
is “oor een groot deel ten behoeve van nationanl verkeer. Ixacte
gegevens zijn daarover op korte termijn niet te krijgen. Een
schatting van 60%-40% niet-grensoverschrijdend/grensoverschrij-
dend 1ijkt redelijk betrouwbaar,

Beperkingen in het beschikbsar stellen van jet«fuels beperkt de
mogelijkheden voor internatiocnale waazccuﬁnpijen met elle nmoge-
¢1J1, gluoh artpoliticke) conscquenties. Het zal dan ook ne -
of in - ovorlc'r op supra nationaal niveau dienen te gebour
(De K.L.H, Dwgvoorbcolq veroorzaakt slechis & t as
vliegbewegingen op Schiphol. De rest 1is ove i G
en buitenlands verkeer. De verhouding ligt
Beperking van ¢e beschikbare hoeveelheid v
het grootste deel leiden tot ve rm-uaerlné

bruik, heeft asnzienlijk minder interna tWOn le
gevolg.,

De economische 0051 1e van de. internationale luchtvaart komt vrij
duidelijk naar voren in de Nota van (edeputeerde Staten veaa Noord
Holland n.a.v. de uiubreiding van de luchthaven Schiphoi., 2)

Deze economischie betekenis in het kort samengevat is als wvolgt:

Op Cchiphol wordt + 1% van het nationale
Dit kwom voor 1969 neer op + 600 miljoen
nationaal produkt tegen fakTorkosten van 52,6 m

Er werkten toen {196G) ongevcer 18.000 wer}
(inmiddels ruim 20.000) Een groot goueeluo vA
werkgelegenheld is een vervan i
Amsterdanm Tcruﬁgelopep norkﬁe

1,270 yldupkcw). De in dez elegenheid gerea
drage aan netto tO@”OVOO}dC betekent een t
de per uroezaskraCft van + f 40.00C,.--- dit is mece
dubbel.e van het gemiddelde per aroe;d pleats over all
Nederlandse bedrijven en instellingen. De luchtva
verrassend hoge bijdrage zan de nationale inspanning. Dez
drage is echter slechts mogelijk dank zij het toerisme. D
~

sz

50

enheid. (van 1963 t

nomen welveart met h zebehoefte heeft de g
de luchtveaart tot stand ”Ou”&CﬁuahtODDC van ue welvaa
betekent 68k het einde van de luchivaartgroeil
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cn van chartergroepen op lijndiensten is een besparing
verschillende Paatocnapplaon reeds benut wordt. De
worden het best benut als de los langs elkaar wer
jen worden samengetrokken. Vlcotstandarisatic
sv grotere flexihiliteit tevens het voordeel op
eriaal uit het ocogpunt wan geluidshind
zo te vormen ”1chtvﬂ.rtiﬂut=“f
voering zich moeten richten op dienstverie
aznvaardbare behoeften. Zij zal geen mede-
aan behoeftecreatie in de vreemdelingern--
3 en “7onnevlucﬁerbgcs" of andere misleidends,
dende acviviteiten die met vokantie niets te
ts bedacht zijn ter verbetering van bedrijis--
zonder dzarin echter de brandstofverspil-

en vormen van één “luchtvaartpool” 11JPL ock
mnet de QinﬁlnE van de vraag ﬂaar vliiegval -
moet worden, De benzinedistributie beperk
en actie~radius terwijl de mogelijkheden op
adigd zijn, zeker zolang vekantiespreiding
In Frankrijk is uitgerekend dat in «
ar gers gemiddeld 35 cm kust per per-
‘*Lc voor buitenlandsrs 15 er

blegﬁngﬁ“s op te kmhnen -

er een stijging van de vraag naar vlieg-

en. Dit zal niet mogen leiden tot
verplaatsingen van x-hoog tulnstad naar

: in een oxn SuVWO” waer deffcouleur locale

cen Nederlands decor compleet met boerekool-

iopdat de +oeréut zich er thuis voele'!

zonder bezwaar overgeheveld worden

. zoals politie en luchtkartering
n nocdzakelijk doorgang vinden.

hool: De vertraagde groei in de luchtvaart zal
inamne van nieuwe vliegers veroorzaken dat een apar
opleiding hiervan overbodig wordt. De aanvulling
>rsbestand kan zonder enig bezwaar, zonder tijds-
consessie aan kwelitelt gebeuren vanuit de
taire dienst cpgeleide vliegers,

n afhankelijk van omstandigheden nodig zwdnn
De te hanteren norm voor toestemming zal -
moeten worden onderzocht,
luchtvaartschool: Deze zal veor wat betreft hanr werk -
samnheden ten behoeve van de militaire viie
opleiding door moeten kumnen gaan. T.a.v, privé
opleidingen zal dat niet mogelijk zijn.
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T Sportvliegerij:

a. zZweelvliegen

Het gebruik van sleepvliegtuigen kan vervallen. Er gal
echter wel voldoende brandstof ter beschikling gesteld
moeten worden voor de sleeplieren en ophaalwagens. Het
brandstof-beslag per start is dermate laag dat het niet
prohibitief mag wezen voor de hele sport.

b. sportvliegen

Dit zal in het a2lgemeen niet toegesvaan kunnen worden,
T.V.-revortage: In samenwerking met militairen en/of
politie moeten mozelijkheden tot reportage voldoende
geacht worden, Het aanhouden van een eigen T.V,-NOS
toestel is niet nodig.

Verkeer en vervoer

Voor d4it onderwerp moge verwezen worden naar bijge-
voegde stellingen van de Werkgroep Iliilieubeheer,

Gezondheidsbeschernming en Technologie.

Industrie

worden, komt dit rapport niet, deels uit gebrek aan
kennis over deze complexe sector van onze samenleving,
deels uit een zeker verircuwen, dat door de prijsstijging
van energie, bedrijfstakken bij zichzelve te rade gaan,
hoe zij, met een maximalisering van de winst als doel-

stelling, de stijging van dit kostenelement kunnen drukken.

-20~



Zr 1s wel één kwestie van structurele zard die ze-
noend moet worden.
Fen grote energiebesparing wordt gsvondern door verwer-

kende industriedn te vestigen dichit bij de plaais waer

de belangrijiste grondstof voor het produktieproces
wordt gewonnen. Dit g£eldt niet alleen voor rafficaderij—

en, maar geldt evenzeer voor verweriende

die op andere grondstoffen hoofdzalkelijic
zena We komen hier terecht bilj het vrasgstuk van de her—
structurering van de wercsldeconomie., Niet al
context van de ontwik

kelingssamenverxing is

]
turering ven de eld

in die ven een mondiaa
milieubeheer,.
Bedrijfsbelangen

denkbeeld ven de

in het kader van
beidsverdeling. Vroeg
zich noodgedwongen doo

liggen agan bij laat

van dit rapport.

1) De regering moet bevorder

£

informztiecanpagne wordt
making van alle commur

iebewust maskt. Op lage:



5)

6)

7)

9)

isen zan de warmielsolatie van won

t
81
.
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aanzienlijk te worden wvearsche

gevonden worden tussen bouw-

om tot een zo laag mogelijk

kowmen,

Opvoering ven de beladingsgraad van ket beroepszoe-

derenvervoer door betere codrdinstie ven 3it varve
=t geavanceerde registratie technieken

1ijk tot een zodanige ordening te komen
J t=1 <3

en retourleding beter gecombineerd
Indien het beroepsgoederenvervoer

-

hiertoe overgaat, moet het imsiegller

!
<
W

vrachitingsdienst onder supervisie var de Ri

inspectie ovarwogen worden.

Invoering ven esn

voor vreachtauto's

besparing.

ZEen Duropese vervoersautoriteli zou
¢

ingestela met de

tegen anrulering

verschijaen voor

Het plasztesen van

de luchtvaazrtnza e den

toegepast. De mo den worden het best baruv als

de los langs elk ende mastschappijen worden sa=-
mengetrokken,

Gemeentelil jke autoriteiten zullen een scti
voeren gericht op het stimuiere

343
voer, als verplaatsingsmiddel in het woon-werk verkeers



10) In het internstionaal overlsg most de regering krach-
< 1lijven azndringen op maatregelen die leiden %ot
erde

&
een meer rationele Internasi g
Hiertoe behoort c.a. het stizmuleren dat verwerkings-—
industriedn gevestigd worden dzer waar de voornasmste
I

grondstof voor deze industriedn gewonren worden.

net initiatief genomen heeft om tot
n

komen van ov albernatisve energie-—
bronnen gerichite research wordt verwelkomd. Het is
cchter ook nodig om dit research potentieel onder te
brengen in eer intverpaviorzal kader., Een mondiale sa~
nenbundeling ven research kan lelden tot een bespoe-—
aiging vean de ontwikieling van alternatieve energie~
bronren.

ig moetan houden met de
giebron en asnwendings-—

z welk & er
bject tot hebmeest efficiénte gebruik ven energie
t

. ' - ,
_;? 57A§“¢7¢J4Lﬂ«r! 1&%&1564 I

Naar een erercgiebeleid

Voor de huldige en de komende generaties is het kunnen beschikken
over fossiele energie ven vitaal belang. Zowel aan de aanbod als
aen de consumptie zijde zullen daarcm regels gesteld moeten
vorden, wil men althans enige zekerheid hebhen van een continue
energiestroom die zich ver in de tijd uitstrekt.

buliten de natiornzle gren—~

reen op deze planeest.

ik het op 31t moment ons ook toeschijnt, wij
orvicomen er nied aan dat er internationale afspraken ge-
naawt zullen mosten wordsn over produxtleonvan", distribu-
tis en consumpiie, 0ol 221 inm nev internationaal overleg
betro

e ;nergles Trocm nie

n C Ontl
0

eh
ook een oron is voor een groot decl van deze wereld on

oud van een bvepsald levenscpatroon, maar
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een redelljs bestzan te bersiken.
Dit heeft konsekwenties voor de ailstrivutie.
Dit heeft ook konsekwenties voor de consumptie ven die

2 e

n redelijk welvaartspatroon hebben
&k

bereikt,

iet zijn deze overwegingen die leiden tot de conclusie,

o)
<t
ot

d ernergievoorziening niet meer ian worden overge-
laten gan particuliere rasatschappijen. Ook de Kederland-
se regering zal er niet aan kunnen ontkomen om op aktieve
wijze een rnationzal energiebeleld uit te stippelen, dat

€
jn 0p en inpasbaar in een toexom~

b

Ten naticnasl enéergiebeleld

Irn korfe trekken willen wi] zangeven, uit welke elemen-

ten een rationaal energiebeleid moet worden opgebouwd,

a) Inergiebesvaring

In bovenstaerde parezgrafen werd reeds zangegeven op

'elke fronten energile bespaard zou kunnen worden en
bespering te komen zeikere wetteliljke
voorschriften nodig zullen zijn.

Aan deze paavregele

den tcegevoegd:

- THO b.v. zZou een brede studle moeten maken van het
energisverbrulk in de verschiilende bedrijfstakkens.
Met het resultazt ven deze studie in handen zou de

egering een overleg kurnen openen met vertegenwoor-

digers van de verschillernde bedrijfstalkxen om ne e

_n‘

gean of de prijsstijging reeds tot energlebesparing

T
egtaat aan "doorliichting".
i ilivelten zouden xunnen worden verleend

[u]
=1
[¢1]
=
oa
HooQ
(0]
O
U'J

esparende investeringen.

1 zouden nog de volgende kunnen vwore—

zeleid of det er toch nog, bij sommigen behoef-



b)

c)

-

- overwcgen zou moeten worden om 0P huishoudeppare-—
ten, die tot grote erergieverspillingen leiden,
een prijsverhogende belasting zou moeten worden
geheven,

- een progressief electriciteitsverbruikstarief zou
een middel kunnen zijn om onnodig gebruik van elec-—
triciteit tegen te gaan,

Zowel met het geven van krecdletfezsciliteiter als met
het voorstel van heffingen zijn we zengeland bij een
zekere prijsbeirvloeding door de overheid. Deze prijs—
~beinvliceding is alleen aanvaardbaar cop grond ver het
feit dat een dergelijke maatregel tot doel heeft de

&e
energievoorzlening in de toekomst te guarenderen.

Viat
echter moeilljic te zanvearden is, is dat er geen dui-
delijk inzicht bestaat in de opbouw ven de grijs die

de oliemaatschappijen in rekening brengen voor olie
af Rotterdam. De meest wilde speculaties doern de ron—
de over de winsten door oliemaatschappijen gemaakt

in de laztste maanden. CGeen koe is bont of er is wel
een vlekje aan.

Hier 1ligt ook een task voor de regering om na te gzan
op welke wijze de oliemamatschappijen te Ttewegen zijn
tot een zo groot mogelijke informatie over de opbouw
van hun prijs.

Een breed opgezet voorlichiingsprogramma, die glle
componenten van het energievresagstul bestrijki, is
geboden. Op gezette tijden moet via de publiciteits~—
media, ook worden aangegeven hoeveel energie besprart
is in de voorgamnde periode, Wellicht zou kunnen wor-~
den overgegeaan tot een certrazal YVoorlichtirgshureau
naar aralogie ven het voorlichtingsbureaw voor de
voeding. H¥aar ook kumnnen de consumertenorganiceties
worder ingeschakeld om het kKopende publiek goede,
erergiebesparende voorlichting ve verstrexzken, In
voorgaande paragrafen werd reazds een lans gebroxen

voor voorlichtingsprogranma’s op scholens
b
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Aangezlen de regering hier reeds

beverken wi; ons tov de wens dat
- o

eveneens spoedig mogen volgen.

Irnternaetionasl energi

i
Nederland xan bezuinil
de enige is, die tot
het effect niet groter dan een druppel op esn gloeiende
plaat.

Toch 1ikt deze kwestie-energiebesparing — ock in andere
landen te leven:

In Engeland zijn er stemmen cp gegaan, dle eveneens
aandringen op een energiebesparingsiveleid. Frankrijk
heeft reeds enkele maatregelen genomen. Dinnen de over-

heidssfeer van Amerike en de Dulisz Eondsrenublick

woerden naatregelen voorbereid die 1ot

moeten leiden; om naar erkele voorkb

ee
n gemaakt, al speelt ditv bezin zich

Er is dus een beg

nog sterk ef in de nationale sfesr. Iets mindsr gunsiig,
maar zeker niet hopeloos, 1lig +

"pooling" ven interratiocnale
tot ontwikkeling brengen wvar
nen., De moeilijxheid bij &it
van de resesrch zich afspee
ven die om concurrentieoverwes

het achtersts ven hun

komt alsncg de vraag noar

betrekkingen vandzag de
dat elk internationaal overleg uitgesloten moet wor-
den geacht.
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De Buropese Gemeenschappen worden door interne poli-
tieke meningsverschillen gekweld. Het dazgelijks werk
wordt door de Commissie nog wel voortgezet, mazr tot
het ontwikkelen van eern nieuw beleld en tot voortgarg
in de ontwikkelirg van de EG blijken de regeringen
niet in stzat.

De Verenigde Statenr hebben het initiatief genoman om
een azntal landen bij elkaar te halen om een bsgin

te maken wet het bespreken van alle aktuele problemen
die ket gevolg zijn van de prijsstijging van energie.
Een cp zichzelf loffelijk initiatief als het als in-
leidirg kan worden beschouwd voor een veel breder over-

leg tussen producenten en consumerten, ontwikkelings-

en ontw telde landen. Frarnkrijk heeft zich uit dit

overleg onttroiziten, daarbij duldelijk kenbazar makend,

hoe dit land in politiek opzicht verschilt van de rest
var de ledern ven de EG,

Begin april komt de Verenigde Naties in Speciale zit-

ting bijeen, vwaarbij het vraoagsituk van grondstoffen

}

:n ontwikkeling aan ae crde wordt gesteld. Zowel in
ie ontwikkelingslanden als in de ontwikkelde wereld
taat men wat sceptisch tegenover dit overleg. De

rnazmste corzask van het sceptisme, niet alleen

® O

r het overleg in VN kader, maar evenzeer in dat

van endere internationale organisatiess, is dat de

i

ST o=
lemen waor wij in de huidige interrnetionzle politiek

o

S

J
tnens voor gesteld viorden, zo fundamenteel zijn maar

ook %o dringend om een opiossing vragen, dat slag-

vaardig en snel internstionaal hardelen ncdig is.
%ijn de bestasnde internationale orgenisaties daartoe
in staat, of zullen 2zij, zoals zo vaak, de rroblexen
wijzen d.w.z. begraven in techrische studiecommis—

rwi
es? Is de politieke wil sanwezig om o.2. het ener-

evraagstuk, daadwerkelijk internationaal aan te pak-
n

—~38m
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zicht in de aazrd van de
mete bij © n

lossingen van provlemen
gen dienmen duideli 0
gaat, maar ook en vooral

gering optreedtb.

Concreet wordt voorgesteld
de volgende punten asn de
overleg:

1) hermonisstie ven iaatregeien die leiden tot een zo

groot mogelijke energicbeperking door een =o

mogelijkk gantal landen;
ening

2) internationzle sllocatic van ene;gie,

viordt gehou

tief grote

len geven can
rnoemde categorie landen een sterkere o

romische ontwikiieling zullen dooruaizen dan de

4) samanwe

t1ls West-Zuropa
ven 10 % op hun j
bereien, dan btete

ket verbrulk in de



in interrationzal kader een belangrijke

ctuele bijdrage leveran szan Let vergroten van he

inzicht in het prodleem van de uitputting van fossiele

by

schaersterx srobleem van

exzen, De vraszgsiukken

de wereideconomie Komen hier-
Op

c
Op korte termijn zal
ief moeten nemen, gericht op het
andse deskundigneid, binnen en
buiten de overneid, die tot task krijgt een beleidsplan
oxr

op te zetten, waarin de bovenstaende elementen w

schevpen niet

it objsctie xelijxheid om
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stuitlcen ale;

ar &
hendeling veresist. Wij spreken de hoop uilt dat een ander
tint, waarin &it vraegetuk zan de




Stellingen Werkaroep Milieubeheer, Gezondheidsbescherming en Technologie

1. De oorzaken van de huidige energiecrisis - die niet van voorbijgaande
aard is - zijn gelegen in het meer dan evenredig tcegenomen verbruik
van petroleum als gevolg ven de lage prijs daarvan. De uiteindelijk
te verwachten voorraden van deze energiedrager zijn betrekkelijk klein
en bovendien geografisch zeer ongelijk verdeeld. Geconstateerd moet
worden dat in dit geval hel prijsmechanisme onvoldoende heeft ge-
functioneerd.

2. De tot dusver verondersielde remedie tegen de gevolgen van het uit-

geput raken ven petroleum en andere fossiele brandsioffen, t.w. de
massale toepassing van kernsplijiing, verschuifti slechts de moeilijk-
heden naar de toLkovst. Zelfs wanneer de meest verfijnde technische
veili gelen worden getroffen, kunnen risico's in het
mens vlak - oorlogshandelingen, kwaadwilligheid door duiten-
staa n envloyé's, nonchalance - 1nooit helemaal worden vermeden.
De ¥ hierop nemen toe met toen Daarom mag kern-
splig g slechis zls uitzendering jx tijdelijk worden
toegepast, en zeker nooit in dichidew zebiede Het ontwikkelen
en tospassen van kweekreactoren dient geheel achterwvege te bhlijven
omlat hierbij de risico's nog aanzienlijk grofer zijn en omdat er
bovendien geen behoefte aan zal bestzan bij een beperk end beleid
t.a.v. ceonventionele splijiing, zoals hierboven uilteengezet. De
verdar zeer hoge onitwikkelingskosten kunnean dan tevens worden ver-
zeden.

3. Hr Gient te worden uitgegaan van een algemene Yot

uinigheidsethiek",
inhoudende de plicht tot een zo doeltreffend en spaarzaam mogelijk
omgaan met grondstoffen en een zo terughoudend mcgeli jk po:ulk van
miliecuverstorende procédé's; dit dient te worden nages

doel op zich zelf: bouwen van de hu;d-gc wegwarpecon
inigheidsecon e”. Dit vergroot de kans op het vi nd n van een
ane en zanvaardbare oplessing veor hel energieprcbleem - bijv.
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la het op zenzienlijke schaal ontwikkelen ven zonne-energie in
2ijn diver en kan daardoor leiden tot een 1“~tendhcuden
vaen het hele milieu waarvan de mens niet minder maar ook niet meer
dan een onderdeel uitmzakt

rbruik moet dit zuinigheidsprincipe
se - samenleving worden doorgevoerd.
b ekent dit het hanteren van
iciteit, gas en water. Verder het
r isolatie 1'n de nieuwbouw en het
1eden in de bestazande bouw.

mom

5. Voor het niet-huishoudelijk verbruik (indusirie, hendel, landbouw,
ovcr"e1d) zal eveneens esn sysieem met progressieve tarieven moeten
wo: en onfworpen. T'o industriéle processen moeten de rendements-

i verd ﬁ“d en door voorschriften worden gewaarborgd.

bebrulﬁ van de benodigde energie dient e worden be-

het stimuleren van total-energy systemen.




6. Op het gebied van het verkeer moet het gebruik van de meer
energie-intensieve {transporivormen worden verschoven in de
richting vaen energie-extensieve vormen. Voor het vrachivervoer
betekent dit een verschuiving van vlieg- en vrachtautotransport
in de richting van rail- en scheepstranspori. Het goed ocunder-
houden c.q. niet-sluiten van waierweger is een desartoe dienende
naatregel.

Bij het personenvervoer dient als uitgangspuat te worden ge~
kozen dat het alleen maar aantrelkelijk mzken van het openbear
vervoer niet voldoende is om de overmatige invloed van de
particuliere auto (en daarmee het aznzienlijke benzineverbruik;
denk ook aan de V.S.) te verminderen. Er dient dazrom aandacht
te worden besteed aan:

- het weren van auto's uit bimnensteden

- het ombuigen van hel wegenbouwbeleid

in de ri
vergrote verkeersveiligheid i.p.v. vergroti

i

e capacitel

~ het inveeren van een vergaand stelsel van maximum snelheden,
met name ook van zeer lage maxima in woonwijken, bijv. dooxr
het aanleggen van ribbels in het wegdek

- het tegengaan van van de auto afhankelijke voorzieningen
aan de rancd van of buiter de steden.

Daarnzast moet het nief-auto vervoer worden gestimuleerd docr
het uitvoeren/zanlegggen van:

~ een nationaal fiets~ en voetpadenplen

- een freguent (rail)net in de sieden, met vrije bus- en tram-
banen, voorzien van automatisch groen licht

- een toereikend busnet in de regio.

Er dient verder met kracht te wordea gestre
van de verplaatsingsbehoeften door een ver
waarbij woren, werken en recreatie meer wo
reizen aanzevtende maatregelen dienen zove e
blijven. ZEen tweede nationale luchthaven met zij
stinulerende werking op lucht- en landverkeer, mc
afgewezen.
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